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STRUTTURA DEL TELAIO E DELLA CASSA

La struttura del veicolo & di tipo autoportante con pianale ribassato. II telaio ¢ la cassa sono realizzati in

un’unica struttura autoportante costruita con un sistema a griglia in conformita con EN 10088, la struttura ¢

in acciaio inossidabile con profili rettangolari in conformita alla normativa EN 10219.
Le caratteristiche progettuali e costruttive sono adottate allo scopo di aumentare robustezza e leggerezza.

Le fiancate sono rivestite con piastre in acciaio inox 1.4003 in conformita alla normativa DIN 2395, le parti

inferiori della struttura, facilmente sostituibili, sono fabbricate in lega di ailuminio, la testata anteriore € in

fiberglass, la testata posteriore & in fiberglass con sportello vano motore in lega di alluminio. Il tetto €
» realizzato in piastre di acciaio inox, i passaruote sono realizzati in acciaio inox.

MOTORI
eTensione alla linea di contatto: V' 600 - 750
e Tipo del motore’”?;  Skoda ML 3846 K/6 Asincrono Trifase
eNumero totale dei motori: 1
eTensione normale di alimentazione del motore: 3 x 425 V (trifase)
ePotenza continuativa: 250 kW
sPotenza oraria: 300 kW
eCorrente nominale: 428 A corrispondentia 1373 giri/min.
eCorrente massima: 498 A corrispondentia 2600 giri/min.
eSforzi massimi alle ruote: 10859 Nm
eModo di variazione di velocita:  tramite Inverter ad impulsi diretti, con tecnica IGBT
eVelocita ottenibili:  velocitad max in piano e rettilineo di 60 Km/h
sPendenze massime superabili:  a pieno carico > 8%

OSSERVAZIONI.
Veicoio dotate di Marcia Autonoma (con aste distaccate dal bifilare) realizzata mediante un GRUPPO
MOTOGENERATORE tipo “KIRSCH MPU 175DIPME” con potenza di 175 kW costituito da:
1) Motore a ciclo diesel (turbocompresso) tipo “IVECO F4AE3681 A-S” con potenza di 220 kW a
2500 giri/min. e coppia di 1050 Nm a 1250 giri/min.
2) Generatore di Corrente Continua tipo “KIRSCH PME 175/315/120” con potenza di 175 kW
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CIRCUITI ELETTRICI

Descrizione sommaorie del circuite di trazione

FUNZIONAMENTQ CON ALIMENTAZIONE DA LINEA DI CONTATTO.

Le diverse fasi del circuito di trazione sono:

1. Alimentazione: 1l collegamento dell’impianto di trazione alla rete di alimentazione € realizzato trarnite
aste di presa W1 e W2, che vengono posizionate (manualmente o automaticamente) sul bifilare. Un altro
elemento del circuito di trazione del filobus ¢ lo scaricatore FV che protegge I’impianto elettrico contro
la sovratensione. Sul polo positivo c’¢ il contattore di stacco rapide QF, sul polo inverso c’¢ il contattore
K01 commutato unitamente al contattore QF. Allo scaricatore di sovratensioni € collegato il filtro dei
radiodisturbi EMC per I’eliminazione dei disturbi dell’impianto di trazione di ritorno sulla rete di
alimentazione. 11 convertitore di trazione & alimentato tramite il contattore di linea K02. Il contattore K02
per tutto il tempo di esercizio ¢ in posizione di azionamento, la posizione di riposo é riferita solo alla
soluzione dei disturbi del commutatore di trazione, di corto circuito o di sovratensione sulla linea di
contatto. Il comando della propulsione ¢ realizzato tramite il regolatore a microprocessore posizionato

direttamente nel contenitore del commutatore di trazione.

2. Marcia: Con la chiusura dell’ interrutiore di linea (K02) la corrente di trazione circola attraversando i
sensori della corrente ed il sensore della tensione di rete, raggiungendo I’inverter e il motore trifase. In
base al riferimento di velocitd impostato dal pedale dell’acceleratore (tramite il regolatore), I'inverter
modifica le grandezze tensione e frequenza sul motore, regolando cosi la velocita e la coppia trasmessa
alle ruote del filobus.

3. Frenatura: Il freno clettrodinamico viene progettato come freno indipendente dalla tensione di contatto,

quindi svolge la sua funzione in sicurezza anche nel caso in cui a seguito della caduta di un’asta di
contatto non vi sia piu tensione di linea nel veicolo.
La frenatura viene comandata togliendo il riferimento di marcia (rilasciando il pedale dell’acceleratore)
ed applicando il segnale di riferimento di frenatura (premendo il pedale del freno). In mancanza del
riferimento di marcia il motore & trascinato dal veicolo (fase di coasting), e diventa cosi generatore; in
queste condizioni il flusso di energia avviene in senso inverso, dal motore elettrico (che funziona da
generatore) verso la linea elettrica, nel caso che ci sia un altro utilizzatore sullo stesso tratto di linea che
possa ricevere tale energia oppure verso le resistenze di frenatura atiraverso un chopper posto a monte di
esse. In tale modalitd (frenatura elettrica) il motore elettrico, funzionando da generatore, genera una
coppia resistente all’albero di trasmissione, causando pertanto la frenatura del veicolo. La frenatura
pneumatica interviene in aggiunta a quella elettrica quando quest’ultima non & sufficiente a soddisfare la
coppia frenante richiesta tramite una maggiore pressione del pedale del freno.

FUNZIONAMENTO IN MARCIA AUTONOMA CON MOTOGENERATORE.

Il passaggio da alimentazione con linea di contatto a marcia autonoma con motogeneratore avviene
staccando le aste di captazione dell’alimentazione di linea (aste abbassate) e selezionando 1’apposito
interruttore di avviamento del motogeneratore, posto sul cruscotto laterale del posto guida.

Il motogeneratore entra in funzione in automatico con I’accensione del motore diesel e dopo un breve
periodo per la stabilizzazione del numero di giri minimo impostato, & comandata automaticamente la
chiusura dei contattori K05 e K06 in modo da alimentare il Gruppo INTEGRA (posto sul tetto) consentendo -
pertanto I’alimentazione del converitore ausiliario e dell’inverter di trazione.

Con la pressione del pedale dell’acceleratore, il motogeneratore incrementa gradualmente il numero di giri,
mettendo a disposizione del sistema di trazione sufficiente energia per la movimentazione del veicolo e
I’alimentazione dei dispositivi ausiliari. Nel caso di mancata entrata in servizio del motogeneratore, le due
batterie di sevizio (12V+12V), poste sul lato destro del veicolo in prossimita della cabina autista alimentano
per un tempo limitato (10 sec) i seguenti ausiliari per garantire la movimentazione del veicolo in caso di
emergenza (accostamento in caso di avaria): pompa ausiliaria del servosterzo (normalmente alimentata in
presenza di tensione di linea o di tensione generata dall’aggregato diesel), freni, impianti pneu.natici e di
tutti gli impianti alimentati in bassa tensione atti ad garantire la sicurezza, in caso di emergenza, del filobus.
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CIRCUITI ELETTRICI

Descrizione sommaria del circuito di comondo

(allegare schema)

ELETTRONICA DI COMANDO

[l Regolatore a microprocessore TRS-B utilizzato per il comando deila marcia e della frenatura
dell’equipaggiamento a transistor INTEGRA ¢ stato progettato sulla base dei requisiti per il comando del
motore di trazione dei filobus. L’impostazione della marcia e della frenatura del regolatore si realizza
azionando il pedale dell’acceleratore ed il pedale del freno.

Tale Regolatore Eletironico di marcia e di frenatura & collegato tramite CAN all’inverter di trazione e
comanda la direzione di marcia e Pintensitd delle tensioni e delle correnti di alimentazione del motore
asincrono in modalita di marcia e di frenatura elettrica.

[l Regolatore TRS-B & un regolatore realizzato tramite un sistema a microprocessore con un processore di
segnalazione ADSP (Analog Devices)che garantisce il comando completo dell’inverter e la diagnostica del
sistema di propulsione. Tale regolatore adopera metodi numerici per 'elaborazione dei segnali ed it
controllo logico delle situazioni ed effettua un controllo di tipo vettoriale sull’inverter.

[l Regolatore elettronico di marcia e di frenatura pertanto realizza le seguenti funzioni:

1. Commutazione IGBT a controllo vettoriale per la marcia del veicolo;

2. Commutazione IGBT per realizzare la frenatura elettrica (in modalita recupero di energia in linea o su
resistenze di frenatura),

3. Diagnostica del sistema di propulsione;

4. Controllo valori di tensione e di corrente attraverso i sensori installati.
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DESCRIZIONE SOMMARIA DEI DISPOSITIVI FACENTI PARTE DEI CICUITI
DI TRAZIONE, DI COMANDO E AUSILIARI

COMPONENT! PRINCIPALT DEL CIRCUITO DI POTENZA
-2 Prese di corrente tipo troliey LEKOV “TSS 10.L IV™; costituiscono il mezzo di presa di corrents dalla rete. Si fratta diun
sistema per I’abbassamento € I"innalzamento sig automatico che manuale delle aste.
-2 Fusibilj Ferraz 750V / 500° cl. gR, per la protezione dei circuiti di potenza.
-7 Contattori bipofari di linea (K01 e K02) tipo SMD 32 Lekov 750V, 400A
- | Contattore unipolare ad apgrtura g2 ida tino VPD 14 Lekov 750Vce 450 A
Generatore: tipo Kirsch PME 175/315/120 con potenza di 175 kVA
Potenza nominale: 173 kVA 22400 gir/min.
Tensione nominale: da 576 Vdca
Girl massimi: 2500giri/min.
- 1 Gruppo motogeneratore £ipo Kirsch MPU 175DIPME per |"alimentazione det motore di trazione in marcia autonoma:
Motore diesel: IVECO tipo FAAE3681 A-5
Potenza massima:  220kWa 2.500 giri/min.
Coppia massima: 1050 Nm & 1.230 giri/min.
Generatore: tipo Kirsch PME 175/315/120
Potenza nominale: 175 kVA a 2.400 girt/min.
Tensione nominale: da 480 Veoa 900 Vo
Giri massimi: 2.500 giri/min.
- 2 Contatfore marcia diesel elettromagnetico (K05, K05) tipo SMD28 Lekov 750Vee 200 A
- 1 Filtro di rete LC sutuate ail'inferno del gruppo INTEGRA all’ingresso dell'inverter.
- 1 Cruppo inverter & costituito da un unico pacce (INTEGRA) montato sule teito del veico
necassari per il controlio della marcia.

acita di spegnimento SkA/20ms

to e contiene tutti i dispositivi

Potenza nominale continuativa: 300 kW Frequenza di usciia: 0-200 Hz
Teusione nominale: 750V Tensione di uscita: 425 Vac.
Corrente Nominale 500 A Frequenza di modulazione: 1800 Hz
- 1 Motore frifase di trazione, tipo SKODA ML 3846 K/6:
Potenza nominale continuative: 250 kW Potenza max oraria: 300 kW
Tensione nominale: 425/1000 V Numeto di girl massimo: 2.600 giri/min
Cormeate nominale: 421 A Numero di giri nominale: 1.374 giri/min.
Frequenza nominale: 76 Hz Cos.fi: 0,85

1 Resistenza di frenatura, MEP Postfelmov lipo R9P04B500.
- 1 Dispositivo di protezione di sovracorrente, integrato nell’ azionamento (sensori che rilevano eventuali sovracorrenti).
.1 Dispositivo_di protezione di_sovratgnsione, integrato neli’azionamento (in caso di sovratensions, il sistema nileva una
tensione superiore a quella tollerata e per isteresi magnetica consente lo spegnimento dell’ azionamento).
ronico di marcia e di frenatura tipo TRS-B.

- 1 Repolatore eleit

COMPONENTL PRINCIPAL] DEL CIRCUITO MPIANTI AUSILIART
- | Convertitgre statico principale. incorporato net Gruppo INTEGRA.
1l convertitore statico serve per: '

- Alimentazione della rete di bordo a 24 Vee 4004;

- Carica batterie di bordo con limitatore di corrente a B0A;

- Alimentazione dei ventilatori del Gruppo INTEGRA 2x 1 kW 2400 Vac

- Alimentazione deila idropompa ausiliaria 2 kW a 400 Vac

- Alimentazione del compressore 4 kW a 400 Vac )

- Alimentazione del compressore della climatizzazione passeggeri 14 kW a 400Vac

- Alimentazione del compressors della climatizzazione autista 4 kW a24Vee

Dati Teenici:
. Tensione d’ingresso: 6000 750 Vde +20% - 33%
- Grandezza d’uscita:
Uscita a 24V Uscita A Uscita B Uscita C
Tensione: 27V 3 x 230V 3 x 400Vef 3 x 400Vef
Corrente: 400A 4 x 6Aef 3 x 9Aef 3 x 26Aef
Frequenza: OHz, 25Hz, 40Hz, 50Hz 0Hz, 50Hz 0Hz, 50Hz

- Impianto Aria Condizionata

1l veicolo & dotato di un impianto di condizionamento di aria condizionata autista Konvekta tipo KL 20 E composto da un
gruppo integrato di condensatore/evaporatore, alimentato da un compressore a 24Vee, §2-79 A con una potenza termica paria
3700 kcal/h ed una potenza specifica pari a 4,2 kW, (I veicolo & equipaggiato anche con un impianto di climatizzazione
passeggeri Konvekta tipo UL500 E, composio da due impianti (includendo il compressore) separati ( uno per cassa)
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- 1 Gruppo motocompressore.
% costituito da:
- Motore asincrono trifase SIEMENS mod. ILA7113-4AA, avente le seguenti caratteristiche:
Tensione nominale: 3 x 400 Vac trifase;  Potenza nominale: 4,0 kW; Frequenza nominale: 50 Hz
- Compressore rotativo COMPAIR HIDROVANE tipo TA6, avenie le seguenti caratteristiche:
Portata d"aria: 0,42 m*/min. a 1.500 giri/min.; Pressione d’uscita: 10 bar.
- 1 Pompa idroguida '

11 circuito dell’idroguida & alimentato da due pompe, una principale calettata sul motore di trazione elettrico ed una

ausiliaria. La pompa principale & comandata in modo meccanico e si trova sull’ estremita opposta dell’albero de! motore

di trazione; con velocita del veicolo pari a zero, la pressione dell’clio presente nel circuito principale & pari a Zero e

pertanto il circuito & alimentato dalla pompa ausiliaria.

La pompa ausiliaria & azionata dal motore asincrono 3 x 400V a 50 Hz , e risulta attiva nei casi seghenti:

- a veicolo fermo con la presenza di una tensione di 600V;

- 30 sec dopo IPinterruzione della tensione di 600V, tramite la batteria di 24'V.

- 1 Riscaldafore.

11 riscaldamento del veicolo & realizzate tramite un riscaldatore elettrico, prodotto dalla Eltop Praba s.r.0. tipo 15232 ed
alimentato alla tensione di reie pari a 600/750 V il quale mediate resistenze riscalda I’acqua che viene inviata nei radiator] dei
termoconvettori (ail’interno del veicolo passegrgeri) € nel radiatore del frontbox (scambiatore di calore per il posto guide) che
veicolano il calore al’interno del veicolo. L’azionamento del riscaldamento & regolato affraverse un regolatore eletironico

posto all’interno det convertitore INTEGRA

PAGINA 9 def Libretto
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L’impianfo pneamatico svolge le seguenti funzioni:

+ azionamento dei dispositivi di frenatura;

o alimentazione delle molle ad aria delle sospensioni;

o alimentazione dei servizi ausiliari costituiti da:
- azionamento delle porte di servizio;
- impianto per la movimentazione automatica delle aste di presa corrente;
- regolazione sedile autista e regolazione volante.

1 componenti principali dell’impianto preumatico sono:

Compressore “Tibbis Compair Hydrovane TA6” a palette 1ipo 1822-414-10-008/001, posto nel vano
posteriore motore, con portaia di aria di 0.42 m3/min a 10 bar. alla velocita di 1140 g/mia.
il motore di comando del compressore & il motore asincrono Siemens tipo ILA7113-4AA, 4 kW, 82 A
alimentato dal convertitore statico.
La capacita totale dei serbatoi & di 300 L, suddivisa in 6 serbatoi da 30 | cadauno e 3 serbatoi da 40 1
cadauno. Il sistema pneumatico & costituito pertanto dai seguenti corponenti principali:
- Compressore rotativo TIBBIS Compair Hydrovane TASG,
- Separatore d’olio
- Bssiccatore
valvola riduzione pressione aria a 8,1 bar
- Valvola 4 vie
_ Valvola di limitazione
Valvola non ritorno
_ Valvola distributore a pedale
Valvola freno & mano
- Valvolaareid
. Valvola proporzionale
- Valvola ABS
-+ Modulatori frenata asse 2 e ass€ 3
. * Serbatoio da 40 1 {freni asse ant.)
. Sérbatoio da 30 1 (freno di stazionamerto)
Qerbatoio da 40 1 (fren asse secondo)
- Serbatoio da 30t (sospensioni)
Serbatoio da 30 1 (sospensioni asse terzo)
Serbatoio da 30 1 (sospensioni)
. Serbatoio da 30 ! {alimentazione aste)
Serbatoio da 40 | (freni asse terzo)
. Serbatoio da 30 1 (servizi)

Si allega al presente libretto unoc schema pneumatico ove SO00 riportati tuifi i componenti del sistema
stesso e le loro interconnessioni.
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11 veicolo dispone di frenatura di servizio, di soccorso e di stazionamento.

FRENATURA DI SERVIZIO

La frenatura di servizio & sia eletrica che pneumatica. Nel primo tratto della sua corsa il pedale del
freno aziona la frenatura elettrica, oftenuta mediante Pazione del motore elettrico di trazione che
funziona da rallentatore.

L’ulteriore corsa del pedale inserisce la frenatura pneumatica, fino al completo arresto del veicolo.

La frenatura di servizio di servizio agisce su tutte le ruote con due circuiti indipendenti uno per Passe
anteriore e centrale ed uno per [’asse posteriore. -

I freni sono a disco su tulte e quattro le ruote, asserviti da un sistema EBS che governa la frenata nelle
condizioni normali e '’ ABS che regola la frenata nelle condizioni di bassa aderenza o di emergenza.

FRENATURA DI SOCCORSO
La frenatura di soccorso & conglobata con il freno di servizio mediante sdoppiamento dei circuiti.

FRENATURA BI STAZIONAMENTO

La frenatura di stazionamento & di tipo meccanico, ottenuta con due cilindri a molla agenti sull’asse
centrale e posteriore.

L’inserimento avviene con comando pneumatico che scarica la pressione che comprime le molle.

In caso di avaria del circuito pneumatico, esiste un dispositivo di sblocco automatico azionato da un
interruttore di tipo aereonautico sul lato sinistro del posto autista. 1l suo azionamento, consente I'invio
di aria da serbatoi alle rotocamere degli assi in modo da azionarle e permettere lo sbloccaggio del freno.
Tale interruttore & normalmente sigillato,

Inoltre in caso di avaria del sistema elettropneumatico, esiste un dispositivo di sblocco meccanico dei
freni. Su di ogni passaruota (Il e YII asse) sono situati dei vani di accesso ai cilindri freni degli assi in
modo da agire sul bullone situato su di ogni cilindro per comprimerne la molla e consentire lo

sboccaggio dei freni.
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APPARECCHI SPECIALI - APPARECCHI DI SICUREZZA

Il veicolo & munito dei seguenti APPARECCHI DI SICUREZZA:
Rivelatore di dispersione.
Albiero & Bocca tipo “G315-8”.
Funziona sia a veicolo fermo, sia con veicolo in movimento quando & presente Ialimentazione di linea
acrea e/o batteria, e svolge le seguenti funzioni:

o impedisce la formazicne di cariche statiche tra la massa metallica della vettura ¢ la terra;

srivela al conducente I’esistenza di correnti di dispersione sia vetso la carrozzeria, sia verso le

masse intermedie, mediante ’accensione di una spia di colore rosso e |"azionamento di un
cicalino acustico entrambi sulla plancia del posto guida.

Nel caso di dispersione a veicolo fermo, si ha I'immediato intervento delle segnalazioni ottico/acustiche,
I'immediata apertura dei contattori di linea & I'abbassamento delle aste fino alla posizione di emergenza; nel
caso di dispersione a veicolo in movimento, le segnalazioni ottico/acustiche intervengono immediatamente ©
permangono, mentre Papertura dei contattori di linea e I’abbassamento delle aste fino alla posizione di
emergenza avviene non appena il veicolo & completamente fermo. Il rivelatore dispone inoltre di un ingresso
di misura che consente di controliare lo stafo di isolamento tra gli organi alimentati alla tensione di linea
verso le rispettive masse intermedie tramite un commutatore a 10 posizioni che seleziona le rispettive masse
intermedie.
Blocco del veicolo.
I’avviamento del veicolo & impedito in €aso di:

1.-pressione insufficiente nell’impianto frenante;

2 -pressione insufficiente nelle molle ad aria delle sospensioni;

3.-porte di servizio aperte;

4.-portelloni del vano motore & vano rifornimento apertt.

Blocco del freno a mana,
Impedisce (elettropneumaticamente) lo sblocco del freno di stazionamento se la chiave di avviamento

del veicolo non & inserita o & in posizione “07; inoltre in caso di estrazione della chiave senza inserire il
freno di stazionamento si ha I’intervento di una segnalazione oftica sul display e sul cruscotto del quadro
conducente.

1 Freno a Mano & azionato dalla valvola freno principale 8.2. L’aria di alimentazione della valvola frenc
principale fluisce tramite Pelettrovalvola 70.1 comandata dal «115V” del veicolo {“+24V” sottochiave)
e tramite una valvola di non ritomo 23.1. Quando, a veicolo fermo si inserisce la il freno di
siazionamento e si spegne il quadro, non sara possibile disinserire il freno a mano poiché Ielettrovalvola
70.1, non alimentata dal + 15, non consentira il passaggio d’aria dai serbatoi alle rotocamere. Inoltre,
qualora durante la marcia, si dovesse presentare un’avaria in cui venga a mancare il +15, la valvola di
non ritorno 23.1 assicurera che ’aria nelle rotocamere non venga scaricata causando una brusca frenata.
Limitatore escursione delle aste.

Impedisce che, in caso di scarrucolamento, le aste di presa corrente possano scendere al di sotto di m.
2,70 da terra. B’ costituito da una barra posta lateralmente e posteriormente atle basi di attacco delle aste

sull’ imperiale.

I veicolo & munito dei seguenti APPARECCHI SPECIALL

Dispositivo automatico di innalzamento_ed abbassamento delle aste.
11 dispositivo installato & inserito nel trolley della LEKOV Tipo “TSS 10.4 - PS™.
11 dispositivo attua le seguenti funzioni principali:
o Innalzamento automatico delle aste fino alla linea di contafto, in corrispondenza di eventuali
opportuni dispositivi di “guida” delle teste (tegoli).
« Abbassamento automatico ed agganciamento delle aste del trolley.
e Abbassamento rapido automatico in caso di scarrucolamento (innalzamento aste olire i 6 m. da
terra) di una o cntrambe le aste.
o Abbassamento delle aste in caso di azionamenio del pulsante d’emergenza.
« Abbassamento delle aste in caso di intervento del rilevatore di dispersione.
« Centraggio automatico delle aste, secondo Passe longitudinale det veicolo, in ognuno dei casi di
abbassamento automatico.
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Dispositive HUBNER- Sistema articolazione tipo HNGK 19.5 — BLOCCO RALLA

11 Sistema garantisce un comportamento su strada ottimale e sicuro, ammortizzando il piegamento ¢/o0 lo
sbandamento indesiderato del II vagone del veicolo in modo progressivo e costante eliminando
eventuali oscillazioni a velocitd di marcia elevate. 11 sistema Hubner HNGK 19.5 ¢ un sistema a
regolazione elettroidraulica ed e costituito dai seguenti elementi:

- Nr. 2 cilindri a doppio effetto - Nr.2 Sensori di pressione
- Nr. 2 valvole proporzionali - Nr. 1 Valvola di emergenza
- Nr. 1 elettronica di controllo - Nr. 2 potenziometri per controllo angolo di piegamento

Tale sistema, monitora continuamente 1’angolo di piegamento del veicolo, pertanto al raggiungimento

di un angolo di piegamento pari a 48° invia un segnale sul cruscotto di “avvertimento™ per informare che

si & vicini al raggiungimento delP’angolo di piegamento massimo. Quando quest’ultimo viene raggiunto
(54°), il sistema invia un segnale per non consentire ulteriormente la marcia del veicolo.’

Per permettere [o spostamento del veicolo ed la riduzione dell’angolo di piegamento del giunto, & necessario
azionare, con una pressione continua, un pulsante posto sulla lato sx del posto autista. Tale pulsante
permette la marcia del veicolo ed il trascinamento del rimorchio in modo da poter ridurre I'angolo di

piegamento del giunto e riprendere la marcia in condizioni normali.
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OSSERVAZIONI E CONCLUSIONT: Visto il Certificato di Omologazione n®° NA/MAQO2ESTO001
emesso dal Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti — Dipartimento per i Trasporti Terrestri e i}
Trasporto Intermodale — Divisione 2 in data 31/10/2012, ed il risultato delle verifiche ¢ prove, si
autorizza |'immissione in servizio del filobus sulle Linee Filoviarie della cittd di Ancona.

E inoltre autorizzato alla circolazione con marcia autonoma alternativa con gruppo diesel-elettrico in
caso di mancanza di tensione di rete o di impedimenti stradali in corrispondenza della linea filoviaria,
nonché nei casi indicati nella documentazione inviata dalla Conerobus S.p.A. all’U.S.T.LE. di Firenze,
con nota prot. 1363 del 24/10/12
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VERBALE PER L’AMlV.[IS SIONE IN SERVIZIO

La (1) C—QU\M%\}\S’ —S":P—A‘«
ha richiesto Pammissione in servizio (2) S C—l ANeS Y R/&M
DB UA ATBS D Ao R
(Vo dSpenioe bt 2gA0A2)

Oggi /("/ 0,( Z{:)V(‘-g ......... si & proceduto alle visite e prove regolamentari di detto filobus

nei modi e coi risultati appresso indicati:

a) prova di isolamento (3):

1) circuito di trazicne ______________________ ‘/t\-—b@-\ \/W
2) circuito di comando ; AJit &M AL F mlvg .....

3} circuiti ausiliari A DA NN MY LT

1)

b) verifica delle condizioni necessarie per Iincolumiti delle persone:

1) prova di isolamento, rispetto ai vari circuiti, delle strutture metalliche

VEBT SoRA

2) prova degli apparati di sicurezza

3)

¢) funzionamente parti elettriche:

(A A

d) funzionamento parti mececaniche:

¢) fremi:

IARE LT R £ 02 E1 20 RN L L
(A A

(1) Indicare Tesercente.
(2) Indicare le lince della rete su cui il filobns pud essere ammesso a circolare.

(3) Rispetto al negativo.
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s

2) controllo mancmetro \/E;ﬁ’l ___________________ 17 PM ...................................
3) prova idraulica dei serbatoi (1) .. .o ( oo
4) prova delle valvole di sicurezza ... H .................................................

Y R

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare ¢ sufficiente per garantire la sicurezza della

marcia alla velociti massima di servizio.

Sow 24 AS . bacumnfh‘

(1) Fare eventualmente riferimento alle prove ufficiali, effettuate in sede di costrnzione della wetinra alla presenza di un

funzionario della Direzione Generale M.C.T.C.
(2) Indicare I"Amministrazione che IIngegnere rappresenta.

N 003721
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VERBALE N... A

RAGICNE DELLE PROVE E VISITE
Bovisi oNe  AvpyAtE

Ra)ConM

1) circuito di trazione .

a) prova di isolamento (11 je

2) circnito di comando {. U=

3) circuiti ausiliari ...

B) e W/éf) wJ 9}7/: Af&
b) verifica delle condizioni necessarie per l’mcoluxmta delle persone:

rispetto ai vari circuiti, delle struiture metalliche &&Ot’m
| GT0RE. D P snleors

1) prova di isolamento,

2) prova degli apparati di sicurezza . Q‘ Ve

3) . .
¢) funzionamento parti elettriche: ... Q'&\GOL—JAM
d) funzionamento parti meccaniche: 4% e
e) freni: M
1) prove di frenatura Ve b RESO QA YL /{Y_/ai(//{q { -
2) controllo del manometro !Q =GL (ARS.
3) prova idraulica dei serbatoi . i

4) prova delle valvole di sicaurezza
5) .. B

f) stato di manutenzione del filobus:

ossm;rff::;; 2 ;O;ZLUSI ; af‘ &]{/, 8 _s -/vaé PM W@E d .............
b cadne Wﬁgﬂ" """ C;*ea Lo e ..,QJJ, (.. G’ﬁ«fﬁim

2UOA O

.r"“

L'Ingegnere (2) ... ﬁ?@ jﬁ@.,mygﬁﬁ ......... ' L'Ingegnere (2) ... Aok
............................. [ L > T A h e SR
_BEea W

(1) Rizpetto al negativo.

(2) Indicare I’ AmministrAz che ‘InL presenta.
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BEISSBARTH {I:1-Pocint-Estrapclazione)
No SERIE: BVDDO0BTO | Mo CMOLOG.: APDQO24z | VER.: ZR3.5c A13.7 DS3.9 PCE.02
CONEROBUS
VIA BOCCONI, 35
B P
2837411 e e
Veicolo: 'F' g Ufg 4/ OJ( ¢
No telaio:
Collaudatore:....cceseesnssasracns . Targa:

Data-Ora:

17/01/2014 - 15:51-15:5:

RISULTATI
Sistema frenante Freno a mano
— [ 1 2 - 3 4 5 1 2 3 4
Forza frenante sinistra|l N 18820118710!26300! 18300127240!
Forza frenante destra N 17880117710125210! 16030!127550!
Differenza dinamica % 8 6 6 22 6
Resistenza rullo sinis.| N 680 440 1170 400 1270
Resistenza rullo destral N 750 480 850 420 860
Resistenza rololamento % 1,5 1,0 1,4 0,9 1,5
| Peso ruota sinistra kg 2520 2970 5600 2960 5610
Pesoc ruota destra kg 2350 2280 3490 2300 3480
Peso ruota din.sinistra| kg 2660 2850 5390 2720 5400
Peso ruota din.destra kg 2460 2150 3320 20920 3330
Peso asse kg 4870 5250 9090 5260 9090
Peso asse din. kg 5120 5000 8710 4810 8730
Efficienza asse % 73,1 74,2 60,3 72,7 64,0
Forza frenante N 124630 89120
Peso kg 18830 19210
Efficienza % 67 a7
RISULTATI FINALI
Differenza dinamica % 5% e
Efficienza % SR oA

t117— 51dp limit exceeded.

Scadenza wverifica periodica: 27/02/2014




VERBALE IN.ois
RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

 PUSoSs ANV e
04/2&9{5’ .......... lecalitd C’ON\ﬂ' .........

a) prova di isolamento (1}:
1) circuito di trazione ...

2) circuito di comando ...\ A

3) cireuiti AUSTHATE oo JUPARAEEr

B) o
b) verifica delle condizioni necessarie per Vincolumita delle persone:
reuiti, delle strutture metalliche

1) prova di isolamento, rispetto ai vari i

2) prova degli apparati di sicurezza

c) {unzionamento parit

d) funzionamento parti meccaniche:

e) freni:
REP I

1) prove di frenatura RV 72 of T s

2) controllo del manometro
3) prova idraulica dei serbatoi

a delle valvole di sicurezza

4) prov
T
f) state di manutenzione del filobus:
OSSERT(;%I E/;CfN

ey 2
(1) Rispette al megatd Q)k/\
(2) Indicafe I Ammini

razione che I'Ingegner

E TAPRT esenta.

~



(I:1~FPoint-Estrapolazione)

STLSOO

t1i- 8lip limit exceeded.

BEISSBARTH s
¥o SERIE: BVCOCCS70 | No OMOLOG.: APOOD24a | VER.: ZR3.9c A13.7 KR3.9b DS3.% PC5.02
CONEROBUS
VIA BOCCONI, 35
0717283741
0 1 : %
Veicolo: :‘: \L-O e UE m OJ 0
: No telaio:
Collaudatore:...cccesucasnsnenanases Targa:
- Data—-Ora: 30/01/2015 - 15:55-15:5¢
RISULTATI T
Sistema frenante Frenoc a mano
— . 1 2 3 4 5 1 2 3 4
Forza frenante sinistra] N 13060!12850!21650!1 110590118400!
Forza frenante destra N 12050112850!17970! 9970117330!
Differenza dinamica % 20 17 37 18
Resistenza rullo sinis.| N 720 930 1340 420 1490
Resistenza rullo destra| N 760 580 2250 450 2160
Resistenza rolcolamento % 1,3 1,6 2,3 0,8 2,2
‘Peso ructa sinistra kg 2760 3260 6130 3270 6120
Peso ruota destra kg 2830 2710 4190 2700 4200
Peso ruota din.sinistra| kg 2880 3180 5970 3140 6020
Peso ruota din.destra kg 2870 2570 4030 2540 4070
Peso asse kg 5590 5970 10320 5970 10320
Peso asse din. kg 5750 5750 10000 5680 10090
Efficienza asse % 44,5 45,6 40,4 37,8 36,1
Forza frenante N 20430 56790
Peso kg 21500 21880
Efficienza % 43 26
RISULTATI FINALT ~ —
Differenza dinamica % < 34 % 40
Efficienza % L > 15
Scadenza verifica periodica: 10/02/2015



